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——Complete Controls™ - Instrucciones de instalacion de los controles del motor Smart Actuator II™

LENDINNING

\

i COMPONENTES BASICOS DEL SISTEMA

ACCIONADOR: NECESITA UN (1) ACCIONADOR PARA CADA MOTOR:

Smart Actuator II™ Recibira un accionador para cada motor. Los
(PN-11314-xx-yyy-z) barcos equipados con valvulas de currican
requieren un accionador Smart II™ adicional.

“xx” en el numero de pieza de Smart Actuator
II™ indica un sistema de 12 6 de 24 VCC.

“yyy” en el nimero de pieza indica un tipo de
accionador TMG (Engranaje mecanico de la
palanca de gas) TEG (Engranaje electrénico de
la palanca de gas) CURRICAN (si est4 equipado
con Currican) TMGB (Engranaje mecanico de
reserva de la palanca de gas)

“z” en el numero de pieza indica un motor de
CENTRO (C) STBD (S) DE PUERTO (P).

CABEZAL (ES) DE CONTROL CP: DEBE TENER 1 CP PARA CADA SISTEMA:

2 Botones 4 Botones 6 Botones Conjunto de cabezal de
Montaje superior Montaje superior Montaje superior control de montaje lateral (PN-
Cabezal de control ~ Cabezal de control =~ Cabezal de control 11437-A15T-CP) no incluye las

(PN-11415-C-CP) (PN-11413-CT-CP)  con control de trimado palancas de control (PN-50144)
(PN-11416-C-CP)

PN-11437-A15T

consiste de:

e hardware de montaje

e Conjuntos de montaje
lateral de PUERTO Y STBD
e Conjunto de teclado (PN-19412 o0 PN-19413)

CABEZAL DE CONTROL PARA ESTACION REMOTA: PUEDE TENER UN MAXIMO DE 5 ESTACIONES
REMOTAS PARA CADA SISTEMA:

2 Botones 6 Botones
4 Botones :
22 Estacién 22 Estacion 22 Estacion gBototnes | Receptaculo
PN-11415-C2) (PN-11416-C2) emo’o mania “enchufable”
( (PN-11413-C15T2) Cabezal de control i
(PN-11470-6-35 (PN-11472-

permanentemente conectado) EEC3)
(PN-11470-6-25-P enchufable)

CABLES Y ARNESES:

Resistencias limite (2 para cada sistema) Cable de comunicacién de estaciéon (1 para cada cabezal de control)
(PN-11600-TRF) (PN-11600-02-xx) — disponible en longitudes de 10 - 120 pies

(@

- f— - - - m: 7 .
Arnés de activacién del accionador | Arnés de interbloqueo de arranque
(PN-11603) ) (PN-11602-03)

Arnés de potencia CC
(PN-11601-01)

xx = tipo de cable (depende del motor)

Arnés de control del trimado yy = longitud del cable en pies

(PN-11611-xx-yy) A
el instalador proporciona los ///f
conectores finales) 4

6

DEBE TENER DOS (2) TIPOS DE ESTOS CABLES PARA CADA ACCIONADOR:

(] C T e (] )

Cables de control PRO-X Tipo 33C

(PN-A7100)
ACCESORIOS OPCIONALES
Conmutador de activacion remota Panel de conmutacioén triple de activacién del motor (PN-11493-01-xx)
(PN-11490)

-

PLANIFICACION DE PRE INSTALACION

Estacion del :

MOTOR DOBLE segundo Control de montaje gy Comuio e
timon il \ superior de la ¢/ | activacion del sistema
(opcional) estacion del timén “

e Motor y transmision
mecanicamente controlados

¢ Aplicacion de estacién doble
mostrada; posibilidad de 1-6
estaciones Resistencia
e Capacidad mostrada de limite
control integrado del trimado

ASEGURESE DE:

Bomba de
trimado de

V% ' w2
: . \ 7
Potencia d

accionador(es).

ASEGURESE DE:

Antes de instalar el sistema, debera darse la
consideracion apropiada a lo siguiente:

1. Ubicacion del accionador

e montarlo en un lugar seco y accesible.

e dejar un minimo de 6,0” de espacio para la
conexioén del arnés al accionador. ASEGURESE DE
e hallar el lugar que ofrezca el camino mas
corto y directo posible desde las palancas
de control del motor y de la transmision al

2. Entrada de bateria doble

e proporcionar 2 fuentes independientes e
ininterrumpidas de energia CC.

) 4

abajo.

] Instalacion del Smart Actuator

ASEGURESE DE:

e montarlo en la sala de maquinas en un lugar accesible que esté libre de
pulverizacion de agua (eje del propulsor) o altas temperaturas (escape del motor).
e dejar un espacio de 6,0” en el lado del conector para la conexion del arnés al todo avante)
Smart Actuator.

e montar con los conectores de costado en una posicion hacia

e montar el accionador directamente sobre el motor.

™\ 4

NO:

proyeccion de
\ montaje

Cuando monte el Smart
Actuator, puede que necesite
utilizar arandelas en cada punto
de montaje para mantener el

4 Botones
Cabezales de control

, Instalacion del Cabezal de Control

ASEGURESE DE:
e montarlo en un lugar que esté libre de agua estancada.
¢ en un lugar que permita el movimiento completo de las palancas (todo atras /

e utilizar las plantillas provistas con el cabezal de control para hacer el recortado.

2 Botones

Cabezales de control Movimiento

completo de la

~

G Conexion del arnés de interbloqueo

de arranque y de trimado

ASEGURESE DE:

e ubicar el receptaculo con la etiqueta apropiada en el Smart
Actuator para el interbloqueo de arranque.

e insertar el conector del cable totalmente en el receptaculo hasta
oir un “clic”.

Esto significa que el apéndice de bloqueo ha acoplado el conector.
® siga los pasos siguientes para conectar el arnés de Interbloqueo
de arranque.

1. Verifique que tiene el arnés
correcto - si no es asi PARESE,
llame al vendedor o consulte

el CD para obtener mas
informacién técnica.

2. Inserte los conectores
Deutsch de los arneses de
Interbloqueo de arranque y

de Trimado en el receptaculo
etiquetado Interbloqueo de
arranque y Trimado/Inclinaciéon
en el Smart Actuator.

3. Enrute el arnés a la caja
de distribucion del motor
y conéctelo utilizando los

Para instalar las entradas del

tacometro

ASEGURESE DE:

e proporcionar informaciéon de RPM al sistema Smart Actuator II™ por uno de los 4

métodos siguientes:

1) Sinc. de bucle abierto — en ausencia de una sefial del tacometro, el accionador
tratara de igualar el RPM del motor Esclavo a la posicién de la palanca de control
del motor Principal. NO SE REQUIERE ACCION continuar al paso 8.

2) Interfaz de Captacion Magnética (MPI) — provista por el proveedor del motor

3) Emisores de tacémetro (o adaptadores de accionamiento cuando sea aplicable)-

deben ser provistos por GMP

- 4) Conexion directa desde el tacémetro (aplicaciones de fueraborda)

12 clavijas a la entrada
de activacion del
© Accionador del PUERTO

m

Cal'al qe captacion Detector de captacion
agnética PN 11715- magnética del STBD

DR30 oz
(W WL provisto por e

Conector Deutsch de
12 clavijas a la entrada
de activacion del
accionador del PUERTO

d

CONEXION DE LOS EMISORES DEL TACOMETRO el puERTO

CONEXION_DJRECTA DESDE L.OS TACOMETROS ~ “°*™"

MOTOR
Detector de
captaciéon magnética

: PROVEEDOR DEL
: J@\IM\“!N\NNXI

Motor STBD
PN 93111 del emisor del
tacometro

DISPONIBLE DE GMP

Motor del PUERTO
del emisor del

6« Instalacion de los cables de control en el motor

ASEGURESE DE:

e utilizar cables de control de grado superior Tipo 33C — Glendinning recomienda PRO-X A7100 .

e montar los cables en el motor y en la transmision, pero NO LOS conecte a las palancas de control en este momento.

e quitar la anilla del terminal unida a las placas del acoplador del accionador e instalarla en el extremo de cada cable de control
asegurandose de que tiene un minimo de 3/16” de engranaje de rosca — NO apretar las contratuercas en este momento.

1. Asegurarse de que cada cable de control tiene “sobrecarrera,” es decir, que el cable es capaz de hacer un recorrido méas
largo que la palanca a que esta conectado. Comprobar esto para ambos extremos de desplazamiento. Si el cable NO tiene
sobrecarrera en ambas direcciones, haga los ajustes que procedan.

e Para un ajuste de 1/4” o menos - la anilla del terminal en el extremo del cable puede enroscarse y desenroscarse en el
extremo del cable. El engranaje de la anilla del terminal en el cable de control no debe ser nunca menor de 3/16”.

e Para un ajuste de mas de 1/4” — mueva la posiciéon de la abrazadera del cable en el motor o en la transmisién — compruebe
con el fabricante del motor o de la transmisién cémo hacerlo.

“Sobrecarrera”
1 | <
S
[ p— o
! /XX _
S—0 -
O

Palanca de la mariposa de gases del motor o
palanca de la transmisién

4 N

‘ entrada de CC . . .
{ble 3. Enrutado del cable accm:jnador bien sujeto a la
1 ared. L .
. P 1. Marcar la ubicacion con la plantilla.
; ASEGURESE DE: o 2. Cortar un agujero en la consola.
o Plano de disposicion de la * comprobar las superficies en contacto con el cable, 3. Colocar el cabezal de control en el recorte.
¢ instalacion de un motor doble asegurando que estan libres de bordes afilados o 4. Montar el cabezal de control en la superficie utilizando las abrazaderas de montaje y las
(fueraborda o marcha atras)  rebabas que poquarj cortar el cable. ) . . tuercas de mariposa provistas.
para aplicacion de estacion e determinar qué método de enrutamiento de los Lugares posibles de montaje del
Potencia ds doble. cables de comunicacion de la estacién va a utilizar accionador NOTA: Cabezales de control de 4 botones - las abrazaderas del cabezal de control tienen un
Zgéﬁeda de CC Para otras aplicaciones, (véase el paso 3). 1. Pared lateral del PUERTO punto de rotura indicado por una perforacién. Para las consolas de 0,25” a 1,00” de grosor,
g%nsssl;[gis;gs[)a?d?cionales « identificar las conexiones de enganche del arnés del 2. Pared lateral de STBD utilice las abrazaderas provistas. Para las consolas de 0,75” a 1,625” de grosor, rompa la
P ) motor (véase el paso 4). 3. Pared posterior abrazadera en la perforacién.
A £ H A =8 4. Tech e
MANUAL - SECCION 3.1 Para mas diagramas de cableado, véase el MANUAL ) N MANUAL - SECCION 3.2 echo ) \MANUAL - SECCION 3.2 )
. Cables de comunicacién de ruta , Arnés de potencia CC de 4 . Gonecte el conmutador de activacion
ASEGURESE DE DISPOSICION DE UNA 41 ) I L remota
; SIS ESTACION MULTIPLE SR mb d
e instalar una resistencia limite en ambos extremos de la red CANbus. Resistencia limite conexiones y ala re € conexion ]
e alinear el conector de la muesca antes de insertarlo en el receptaculo (véase la nota Cable de comunicacion ASEGURESE DE:
siguiente) P (aselanota 7 e de estacién 9 ASEGURESE DE: * siga las normativas ABYC para todas las conexiones eléctricas. Si no esta familiarizado con las
' v O\ e\ 2\ * seguir las normativas ABYC para todas las conexiones eléctricas. Si no esta familiarizado con las normativas ABYC, consulte con un electricista marino.
) /ﬁ\ ........... . :Z'//\ normativas ABYC, consulte con un electricista marino. . DESACT[\/E (OFF) los disyuntores de c.ircu.itro que controlan la energia al procesador de control
ASEGURESE DE NO: ] —,.)’iD‘ﬁ))\ ) '_)i)))):;)B ) * conozca si su sistema utiliza 12v 6 24v CC. El Smart Actuator puede utilizar las dos - consulte el ANTES de instalar el conmutador de activacion remota y el cable preformado.
e empalmar o acortar los cables en el campo - si corta o mella el cable COMPROMETERA < 7=y ) N R L // diagrama de cableado especifico de su tipo de motor en la Seccion 7.1 del Manual. * Si utiliza un conmutador de simple polo doble tiro (SPST) — coloque el conmutador en una zona que
|a fiabili ; ‘),)pﬁj\‘\(/ D) DL / « utilice 2 baterias independientes para energizar el sistema. Las caidas de tensién de energia causan no se pueda inadvertidamente APAGAR durante su operacion.
a fiabilidad del sistema. s VY 'V\A‘/ / problemas de fiabilidad, utilizando 2 fuentes eliminara los problemas de energia
T/ S &) s .
Ve / / / 1. Hay dos métodos para conectar la activacion remota:
Hay dos métodos para conectar los cabezales de control al procesador de control: v _ A. Activada por conmutador — con un conmutador de simple polo doble tiro (SPST)
1) EN PARALELO — ambas estaciones se conectan directamente al procesador de control, o Y B. Activada por ignicién — que suministra la energia CC desde el conmutador(es) de ignicion
2) EN SERIE - las estaciones se pueden unir “en serie” entre si'y conectarse al procesador CABEZAL DE CONTROL NOTA: e
de control utilizando un cable de comunicacion de estacion. “in series” Asegurese de que las DOS baterias A ACTIVADA POR CONMUTADOR B. ACTIVADA POR IGNICION
- comparten la misma puesta a tierra Se puede utilizar un conmutador de simple polo, Puede hacerse con o sin salida.
e (2 E—— doble tiro (SPST) (se muestra una opcién de Asegurese de tener el cable preformado tfr:’;gti del
----------- - — / . > Rzrsfi‘;'[rc‘)‘:t'ng Instale dos (2). conmutador de activacion remota GMP) correcto antes de instalarla. PUERTO
X o it disyuntores
En una disposicion de estacion doble, el Cabezal Station de circuito de
de Control puede conectarse a otro cabezal Communication 10-amp en el
de control con un solo cable de comunicacidn Cable lado positivo iNO CONECTE
de estacion. Se instalan dos (2) resistencias Deje correr povR =, \a energia
limite, una en el Cabezal de Control en el puente ~ SMart un alambre g oxemaal || Conmutadorde Energia
volante, y el otro en el Smart Actuator (mostrado). Actuator de conexién gﬁ;a:;;?:?orne; o i(;ﬁi:izn
Resistencia limite 3 (N°12 AWG) : PN-11490 del
También puede conectar ambos cabezales para conectar disyuntores de PUERTO
de control al Smart Actuator utilizando dos (2) al barco con la circuito DEBEN
cables de comunicacion de estacion. En esta especificacion __— |ESTARenla Conexién en puente de
disposicion, las dos (2) resistencias limite estaran . ABYC Ba\\eﬁ posicion OFF la activacién PN-11603-
instaladas una en cada cabezal de control. MANUAL - SECCION 3.4E #2 | (desactivados) antes 02IGN-xx
de conectarlos al
procesador.
. e i A IMPORTANTE A Awngs depoterciaCG
Resistencia limite [ ==\g Alinee la ranura en el conector con el receptaculo Y . -~ ) ) . .
B i h B .- NOTA: Necesitara una alimentacion de energia de bateria para cada accionador que instale.
ANTES de ln’sertarlo. Sino I? alinea, doblara _I?S CIa"”-{as Cada accionador necesitara su propio cable preformado de energia CC y su propio juego de NOTA: PN 11603 - El arnés de activacién es diferente para la “activaciéon por conmutacién”
en el receptaculo y resultara en una prestacion erratica disyuntores. ’ . L P pe I por ¢
. . que el PN 11611 - arnés de activacion para la “activacion por ignicion.” Asegurese de
/ . o del sistema. La tuerca del cable requiere 6-7 vueltas utilizar el arnés de activacion correcto para el tipo especifico de disposicion de arranque.
Resistencia limite mientras se empuja en el conector para obtener un MANUAL - SECCI 6N 3.4A
“series” ient to. No debe haber MAS DE 1/16”(2 d - - <
asiento correcto. No debe haber (2mm) de MANUAL - SECCION 3.4B
\ espacio entre la tuerca y el conector. \ / \ = =

Llave de

contacto del
STBD

Energia
CCde
ignicion
del STBD

ASEGURESE DE:

reemplazar la abrazadera de bloqueo.

listado en el Accionador, detras de la placa acopladora.

puntos finales (véase el lado inverso).

® Conexion del cable al accionador

e montar los cables de control del motor/transmision al Accionador aflojando los tornillos que sujetan
la abrazadera de bloqueo en su lugar. Los cables de control estan asentados correctamente antes de

1. Seleccione el agujero de conexién correcto de la palanca del cable del Accionador que va a usar, que esta
determinado por la longitud del recorrido del cable de control registrado en el gréafico, paso 8.
2. Mueva la anilla del terminal en la placa acopladora del Accionador al valor de carrera correcto que esta

3. Ajuste el terminal del cable de control antes de conectar el cable a la placa acopladora del Accionador.
Deje los cables de control DESCONECTADOS hasta que esté listo para continuar con la calibracion de los

ﬁ

Anilla de
terminal

MANUAL
SECCION 3.3

-

Palanca del
accionador

Palanca
2

/

Conecte a la caja de distribucion conectores apropiados (véanse 2. Después de unir las anillas del terminal de cagle de control a las palancas de control en el regulador de control y en la
del motor para el Interbloqueo de las instrucciones del fabricante ~ ] Gonector Deutsch de transmisioén, Mida la cantidad de carrera de cada cable de control en el extremo del accionador. Registre la informacién siguiente:
arranque. del motor para la conexiéon #*| 12 clavijas a la entrada
correcta). ' de activacion del MOTOR DEL PUERTO STBD ENGINE
¥ accionador del PUERTO

Conecte a la bomba de trimado Asegirese de Cable de control Longitud del recorrido Cable de control Longitud del recorrido

para el .(')ontrol de Trima%o yla ‘ grb\ll;)igéalg:ﬁal Palanca de gases Palanca de gases

iagcr:il\c/ie:’)cr:(.m remota activada por del tacémetro Engranaje /Marcha Engranaje /Marcha IMANUAL

MANUAL - SECCION 3.4C MANUAL - SECCION 3.4D Vélvula de currican Valvula de. currican SECCION 3.3
- J - /. NG
\(\
N Se recomienda encarecidamente que el instalador tenga una comprensién completa de todo el Manual antes de iniciar la instalacion. Para ver el Manual completo, consulte el CD provisto con el sistema, o visite nuestro sitio web.

p; E—
m 740 Century Circle « Conway, SC 29526 * P: 843-399-6146 * F: 843-399-5005 www.glendlnnlngprods.com

La instalacion NO ESTA TERMINADA hasta que se realice la calibracién y verificacion
del punto final, véase el lado inverso o consulte el Manual - Seccion 4.0. Para los
diagramas de cableado, véase la Seccion 7.1.

~
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Complete Controls™ - Prueba del sistema y Modo de verificacion /Localizacion de averias -
Recuperacion de codigos de alarma

’

N
—

—

GLENDINNING

\

4 A
INSTRUCCIONES DE CALIBRACION DEL PUNTO FINAL DEL SMART ACTUATOR

El Modo de Alarma esta indicado por las 4 luces

/
M o Do D E del teclado parpadeando simultaneamente.
ALARMA: Durante la operacion, el sistema monitorizara
o) . _: “a

PRUEBA Y VERIFICACION DEL SISTEMA A

continuamente las funciones del sistema y

e‘ PARA CALIBAR LOS PUNTOS FINALES DEL ACCIONADOR Y CONFIGURAR LA DIRECCION DEL CABLE (ARRIBA), SIGA LOS PASOS SIGUIENTES:

Ambos DEL (diodos
emisores de luz) por
encima de los botones
ROJO y NEGRO
parpadearan para indicar
que se ha introducido en
el Modo de Configuracion

Pulse y suelte los
botones ROJO Y NEGRO
en el Smart Actuator [I™
simultaneamente 3 veces.

LED 1

LED 2

Pulse y suelte los botones
ROJO Y NEGRO en el
Smart Actuator [I™
simultaneamente 1 vez
para confirmar la posicion
de la PALANCA 1.

Se encenderan ambos
DEL por encima del boton
ROJO y NEGRO para
indicar que la posicion
retraida ha sido guardada
en la memoria.

y de los engranajes manualmente para confirmar que la palanca del accionador y la carrera del cable de control alcanzan la misma posicién. Para
aplicaciones de E/S y Fueraborda, puede que necesite girar el propulsor cuando mueva el cable de los engranajes. Haciendo esto permitira que
se embrague correctamente el engranaje y garantizara la carrera completa del cable.

Al finalizar el procedimiento de calibracién del punto final, se recomienda que se inspeccione el funcionamiento del sistema Smart Actuator II™
para verificar que cada palanca de gas y de transmision del motor se mueve correctamente en la direccién debida y a través del rango completo

Qurricén, podria ser util desconectar el cable de empujar-tirar de la palanca y mover la palanca de control independientemente del sisteny

Tome control de cualquier estacion que sea practica para una buena comunicacion entre la sala de maquinas y la estacion del timon.

ACCION

RESULTADO

Con la palanca(s) del Accionador
en la posicion NEUTRA,

« La palanca de gas del motor debera estar en MARCHA LENTA.
* La palanca de control de marchas debera estar en NEUTRO.
« La valvula de currican (si esta equipado con ella) debera estar en la

I:l Verificar que el cabezal(es) de control esta bien sujeto a la estructura del barco.
I:I Verificar que las palancas de control tienen libertad sin obstrucciéon de movimiento (todo avante y todo atras).

I:I Vuelva todas las palancas a NEUTRO.

NOTA: Mientras realiza las comprobaciones del sistema, verifique que el DEL de “Comprobacion del sistema” esta APAGADO. Si se
ENCIENDE, el sistema esta en Modo de Alarma y las condiciones de alarma DEBEN comprobarse y corregirse ANTES de continuar.

[] ENCENDERelsistema.
I:l Verifique en la estacion PRINCIPAL varias funciones: Calentamiento, velocidad lenta, currican y sinc.

I:l Verifique la operacion de los botones de trimado en la palanca del cabezal de control y teclado.

L = ﬂ - ra - - 4
" DETERMINE LA DIRECCION DE CARRERA DE LAS PALANCAS DE CONTROL DE LA PALANCA DE GAS DEL MOTOR Y DE LA ~ ™ VERIFICACIONES DE INSTALACION DE COMPONENTES ( :x'f:rs":s‘::ame’g{::nﬂ::ed::;‘:lcvt::‘l’;E’:::;ﬁ:mz
TRANSMISION PARA CADA MOTOR Y REGISTRELO EN LA TABLA SIGUIENTE: m NO CONECTE LOS CABLES DE EMPUJAR / TIRAR A LAS PALANCAS DEL ACCIQNADOR Smart Actuator: > . . )
K ) ANTES DE CALIBRAR LOS PUNTOS FINALES DEL ACCIONADOR Y LA DIRECCION DEL CABLE ) . el sistema de control DEJA de funcionar. En el caso
@@= El cable EMPUJA la palanca a la posicién TOTALMENTE ABIERTA — El cable TIRA de la palanca & la posicién TOTALMENTE ABIERTA - I:l Verif | Accionad 4 bi oi0 2 estructura del b ) - de la mayoria de las condiciones de alarma, el
o~ — —— N cable -j a palanca a la po§om:ED _ - erificar que el Accionador(es) esta bien sujeto a la estructura del barco. S su teclado t/’ene este aspecto - sistema de control .vuelve a Marcha Lenta. del
///// \\ \\ PRECAUCION: iMANTENGA LAS MANOS FUERA DE LOS COMPONENTES MOVILES I:I V’t\elriﬁce;_rlasgon;xtior]es dse Izegergia eléctn'tt‘;a:I 105 o s bt (10 or o conts) s vl e o o el sistema esta en Modo de Alarma motor y al engranaje Neutro de la transmision. D
- » « Negativos de Bateria — Se deberan conectar los negativos de ambas baterias (no al procesador de control). Es vital que haya un potencial de tension
?gsT'imENTE / Posicion de ?g?ll'i\linMENT\E\ Posicion de DE LOS ACCIONADORES CUANDO CALIBRE LOS PUNTOS FINALES DEL ACCIONADOR! cero entre los terminales negativos de la bateria. Los terminales negativos de la bateria deberan conectarse al sistema de interconexion.
ABIERTA MARCHA LENTA ABIERTA MARCHA LENTA ~ / « Cable negativo — El alambre negativo del sistema EEC esta conectado al negativo de una sola bateria.
S~ ~ -~ - - — - - ~ . Cablgs positiyos —La energ ie_l deberé conectarse desde el terminal positivo de la bateria o conmutador de desconexion (lado de bateria del conmutador) V4 ]
EL MOVIMIENTO DE LA PALAN(.:A DE GASES DEL EL MOVIMIENTO D.E LA PALANCA DE ENGRANAJES DE LA En Ios il.) a’I'COS eqzlpig:sl_g‘;vn-’-;';-\,gurznajtes mecI:anlco.: (fuerabto,rdf. y E/S) dec"ie eé§{s:en*:a de ?k%?n\griggrﬂiiugggsd Egg:\gg:giig‘?;bsa?:g estan apretadas y verificar que el alambre de conexion esta correctamente conectado a la clavija de conexion. PARA VER LOS CODIGOS gi%eEr; :E (I::)elg OCdOeNS_Cli_eRgL
MOTOR AUMENTA la velocidad del motor TRANSMISION EMBRAGA LA marcha AVANTE control en m_o o asia que los motores esien unc:o’nan ~O' Iintenta I:l Verificar que todos los conectores estan correctamente insertados en sus receptaculos (cables de estacion, amés de la transmision, amés de la palanca DE AI A RM A. DE LA ESTACION PRINCIPAL
L cambiar las marchas con los motores apagados ( OFF) podr ia danarlos. ) de gases y amés de trimado (si procede)). iNO FUERCE los conectores en los receptaculos!. Todos los alambres deberan asegurarse con arrollamientos m
Motor del PUERTO Motor STBD Transmisién del PUERTO Transmisiéon de STBD de union alo largo de la ruta.
I:I Verificar que se ha instalado una resistencia limite a cada extremo de la red CANbus y que NO hay ninguin conector de estacion abierto. ) E n t ra r e n e I M Od O d e
EMPUJAR O TIRAR EMPUJAR O TIRAR EMPUJAR O TIRAR EMPUJAR O TIRAR 64 VERIFICACION DE LA CALIBRACION DEL PUNTO FINAL: L I- e n d A r, -
- S Deje los extremos del cable de control DESCONECTADOS de las palancas en el accionador. Podra mover ahora los cables de la palanca de gas Cabeza'(es) de contro|: oca Izac I o e ve Ias -

ACCION

RESULTADO

ENCENDIDO APAGADO

APAGAR el sistema

Compruebe para ver que los DEL del
teclado del cabezal de control NO
estan encendidos. Esta es una indicacion

A A de carrera. . . :
/Paso 1 ACCION RESULTADO \ ACCION RESULTADO \ I:l Verificar que se ha instalado una resistencia limite a cada extremo de la red CANbus y que NO hay ninguin conector abierto. visual de que el sistema estda APAGADO.
Pulse y suelte el boton NEGRQ Puede también pulsary mantener
ENCIENDA la eneraia Sin resultado t'dy t RETRAER | pulsadoel bot(')npll\JlEGI}\/’O a /Se deberan considerar los siguientes puntos cuando se verifique la posicion del accionador y su funcionamiento: \
ENCENDIDO APAGADO ) ' repetiaamente para o, pu pa 1) Direccion de carrera — se debera considerar la posicion de marcha lenta y de potencia maxima del motor, marcha Mover las palancas Las palancas del cabezal de coqtrol
del Smart Actuator II™ LA PALANCA 1 ala posicion | EXTENDERLAPALANCA 1en avante y atras y deslizamiento / bloqueo de la valvula de currican para asegurar que el accionador esta moviendo los COM PRO BACION ES OPE RATIVAS de | tacién d t de la estacion Principal DEBERAN
deseada — si llega demasiado | cantidades mas grandes hasta controles del motor y de marchas en la direccion correcta. elaes a.C.IOH € contro estar en las posiciones de potencia
lei I I | botd obtener la posicion deseada — suelte 2) Punto final del accionador — el accionador debera mover la palanca de control asociada al tope mecanico sin poner a las posiciones de < p p
ejos, pulse y suelte el botdn erla posicion Su . . . A
. L., esfuerzo indebido sobre el cable de control o sobre la palanca de control. Func|ones genera|es: Tedado POTENCIA MAXIMA maxima para poder entrar en el Modo
ROJO para RETRAERLA. el botén cuando Obtenga la posicon. 3) Posicion de retén de la palanca de control — cuando se posicione la palanca de marchas o la palanca de la valvula de . de Localizacién de Averias.

APAGAR el sistema.

Cuando se ENCIENDE el sistema, el
DEL de TOMAR parpadea lentamente
y se oira un pitido emitido desde el

teclado.

Pulse y suelte los

Después de pulsar los dos botones, los

dol Acclonadar, compruebe: posicion de BLOQUEO. i i i i i i6 botones SINC y 4 DEL del teclado empezaran a alternar
Si desea calibrar el accionador de la palanca de gases (PALANCA 1), continde con los pasos IMPORTANTE DEL DIRECCION - | | g I:I Transferir el control a otras estaciones de control y verificar las operaciones correctas de las funciones en cada estacién. CALENTAR a I . 4 ot p q oid
- : : : ENCENDIDOS | DE CARRERA over la palanca(s) del cabezal | | caple(s) de engranajes se puede mover y hacer coincidir con la posicién entre parpadeo lento y parpadeo rapiao
siguientes. Si desea calibrar SOLAMENTE el accionador de marchas (PALANCA 2) y no la PALANCA Pulse el botén ROJO o el de control a la posicion de retén | AVANTE de Ia oal del Accionador. i ! T ibrarl vez tres (3) veces da 4 d
1, PULSE Y SUELTE el botén ROJO una vez ANTES de continuar con los pasos siguientes. LEDT  LED2 NEGRO i DEL 1 EMPUJAR para de AVANTE. . . e la palanca(s) del Accionador. Sino es asi, necesitara recalibrario. Interbl d ] cada 4 segundos.
5RO para confimar | o | gorencima | ASRIR nterbloqueo de arranque: —
Pulse y suelte los botones Ambos DEL por encima la direccion de carrera del botén AVANTE Mover la palanca(s) del cabezal | g| ;opje(s) de engranajes se puede mover y hacer coincidir con la posicion ATRAS Para recu perar Ios COdIgos y Ia
D1 LED2 ROJO Y NEGRO | de los botones ROJO y correcta de la PALANCA ROJO) de control a la posicion de retén | 4 1 palanca(s) del Accionador. Si no es asi, necesitara recalibrarlo. I:l Mueva la palanca de control de STBD fuera de la posicion NEUTRA. Intente arrancar el motor 4
S in e NEGRO se apagarén 1. Para EMPUJAR para DEL 2 TIRAR para de MARCHA ATRAS. .. (NOTA: |Esté preparado a apagar inmediatamente el motor si el interbloqueo de arranque ha sido cableado incorrectamente!). cuenta de Alarma.
teclado del Smart Actuator - : 2 | (por encima ™
. . [T 'SH ABRIR / AVANTE - pulse del botd ABRIR / Mover la palanca(s) del cabezal de| El cable(s) de la mariposa se puede mover y hacer coincidir con la posicién ) ) ) ) =
™ el boton
[I™ simultdneamente 1 vez. z:trz Ig:lllgiaquljgsesltjan:(l)séo J suelte ol boton ROJO Neome) AVANTE control a la posicion TODO PALANCA DE GASES TODA ABIERTA de la palanca(s) del Accionador. Si no es D El motor NO DEBE arrancar. Si lo hace, el interbloqueos de arranque ha sido cableado incorrectamente. Vuelva a hacer el cableado y compruebe. ACCION RESULTADO
finales del Accionador Para TIRAR para ABRIR |sjse necesita cambiar la AVANTE y TODO ATRAS. ... asi, necesitara recalibrarlo. I:I Mueva la palanca de control de STBD de nuevo a la posicion NEUTRA. Después de mover la palanca a la posicion NEUTRA, vuelva a Eeg'Strardla SlecutenC'a Esta primera serie de parpadeo de DEL
. i i6 < arrancar el motor. EI motor NO DEBE arrancar. e parpadeo lento y h
I AVANTE — pulse y glrehcct;on d? Ia;ca_r‘;er? después Mover la palanca(s) del cabezal El cable(s) de la palanca de gases debera estar en la posicion de MARCHA LENTA rapido alternativo de alternativo muestra la cuenta de alarma
Pulse y suelte el botén ROJO | Puede también pulsary suelte el boton NEGRO vZa Iaa greg:nroon L;Cé zdaer&zﬁf;, de control a la posicién NEUTRA. . | ¥ eIICable(S) de la transmision en la posicion NEUTRA de la palanca(s) del D Realice la misma comprobacién para el motor del PUERTO. los DEL en el grafico — es decir, cuantas veces se ha puesto
rEe);()_?tEl(:l\laSEe;tf Af)lanLANCA mantener puisado el boton ROJO para las instrucciones detalladas. e Accionador. El cable(s) NO DEBE estar conectado. del Cédigo de Alarma | el sistema en Modo de Alarma.
EXTENDER LA PALANCA : . ver a la derecha).
1 3 la posicion deseada —si |h e . c S VALVULA DE CURRICAN EI DEL de Currican se encendera indicando que el Modo Curricén esta ACTIVADO. Potencia de entrada: ( ) ,
b 1en cantidades mas grandes T ; ’ Verifique que la palanca(s) del Accionador de Currican se ha movido a la posicion Abrir Cuando se pulsa y suelta el botén SINC,
llega demasiado lejos, pulse | oot~ ohtenerla posicion deseadal | T 2S© 9 REPITA los pasos 3-8 para la PALANCA 2 (posicion del accionador de marchas). mover la palanca(s) del cabezal >naue que a pe P Pulse y suelte el botdn| la siguiente serie de parpadeo alternativo
y suelte el boton NEGRO r aposmon esea NOTA: Después de terminar la calibracién del punto final de la PALANCA 1 de control a la posicion(es) Valvula de Currican, El cable(s) NO DEBE estar conectado. Para verificar varias potencias de entrada separadas, ENCIENDA cada disyuntor individual, uno de cada vez, y verifique que la y - g E?EL trara ol p'd'p do ol
ara RETRAERLA —suette el boton cuando obtenga (accionador de la palanca de gases), si no se requiere calibrar el punto final de la PALANCA 2, NEUTRA y PULSAR y SOLTAR el potencia CC (12 6 24 VCC) esta suministrada al Procesador de control. SINC para realizar el e DEL mostrara el c6digo de alarma.
P ) la posicion. puede continuar al paso 10. botén de Currican en el teclado. . . ciclo de los 16 codigos| Registre los codigos de alarma en el

A i 2dUi . : rafico de Codigos de Alarma (mas a la
SI ESTA EQUIPADO CON LA Verificar que la palanca(s) del Accionador de Currican se ha movido hacia la posicion de Comprobaciones de la sala de maquinas: de alarma mas g g (

Pulse y suelte os botones | Se ,encendera ?l DEL por Paso 10 AF,)AGUE la energia Ha.tem’nadooonemtola VALVULA DE CURRICAN, mover BLOQUEO, pero NO en BLOQUEO. El cable(s) NO DEBE estar conectado. Operacion de los engranajes — verifique que se mueven las palancas de la transmision en todo su rango cuando mueven las palancas recientes. d(,ar(.f:cha) y determine cuales son los

ROJO y NEGRO encima del botén ROJO eléctrica al Accionador calibracion del Smart Actuator. la palanca(s) del cabezal de control de control en o fuera de marcha. codigos de alarma.

simultaneamente una vez para indicar que la ENCENDIDO APAGADO y REINICIALICE Continvle con la verificacion de la a la posicion de MAXIMA POTENCIA. . . Asegurese de que la transmision se desplaza a la direccién correcta (empujando la palanca hacia delante hace que el barco vaya Bo rra r céd i os Re os i c i on a r
fi | L . . . .. S| ESTA EQUIPADO CON UNA hacia delante, etc.) g y p

para contirmar que la posicion extendida ha sido calibracion (vea a la derecha). VALVULA DE CURRICAN mover | E! DEL de Currican se apagaré indicando que el Modo Currican esta APAGADO. Verifique U 4

PALANCA 1 estaen la Valvula de currican (si esta equipado con ella):

posicion extendida.

que la palanca(s) del Accionador de Currican se ha movido a la posiciéon BLOQUEO,
El cable(s) NO DEBE estar conectado. Verifique que la operacion NORMAL del engranaje
/ palanca de gases esta ahora disponible desde la estacion del timén.

guardada en la memoria. la palanca(s) del cabezal de
control a la posicién(es) NEUTRA
/ \ / y PULSAR y SOLTAR el botén de
\Currican en el teclado. . .
Después de realizar la verificacién de calibracion del punto final, si observa que necesita cambiar la posicién de un accionador,
consulte el comienzo de las instrucciones de calibracion del punto final (izquierda) y siga las instrucciones para recalibrar los
puntos finales del accionador. Asi se termina el procedimiento de calibracién. El sistema esta ahora totalmente operacional y
\ listo para utilizarlo.

| % cuenta:

ACCION RESULTADO

Esta accion borra los codigos de alarma

y reposiciona la cuenta de alarmas a

cero. Todos los DEL comenzaran a
parpadear para indicar que los cédigos

de alarma se han borrado. Podra borrar

las cuentas de alarma y los codigos de alarma
en cualquier momento cuando introduzca el
“Modo de Localizacion de Averias”.

I:l Introduzca el Modo de Currican y mueva las palancas al retén de avante — debera haber poca o NINGUNA rotacién del propulsor.
J La rotacion debera aumentar cuando se empuja la palanca hacia delante hasta que se obtiene el Bloqueo completo. Se verifica el
Bloqueo completo por la velocidad o presién de la transmision.

Pulse y suelte los
botones SINC y
CALENTAR
simultaneamente.

J

~ z TN / . Registrar el segundo conjunto de parpadeos alternativos Lentos y Rapidos de los \ = = -
G RAF I co D E c U E NTA Esta primera serie de parpadeo de DEL alternativo Lento y Rapido muestra la cuenta de G RAF I co D E D!EdL C0|docalnd0 una IX enl |ba ff"ugmacmafcada con X-I D_esrfuéts dégegiSérar fada A sal ir del M Odo de Loca I iZzacion
D E Q I Q B nn Q alarmas — es decir, cuantas veces se ha puesto el sistema en Modo de Alarma. . ﬁgslgoquz i:;;n?é;i:tfae di IOZ ;’g > dig;’:rﬂ:;’izzzarrezi;'gggg IZ Scc; é'gic;] o:jearma ,
. |
PARPADEO LENTO PARPADEO RAPIDO co D I G os D E ALARMA alarma, haga coincidir cada alarma con el grafico de la descripcion (abajo) y registre de Ave rl as u
_ = CUENTA esta i i¢ 5 ma ACCION RESULTADO
Ponga una marca en las casillas (derecha) que corresponden con el parpadeo DE LOS DEL DE LOS DEL DE ALARMA PARPADEO LENTO DE PARPADEO RAPIDO
alternativo Lento y Rapido de los DEL en el teclado de la estacién Principal. '%‘pﬁ% AS(:I$|(\;/0 gﬁtg’;‘lﬁi CSUT'TBRE’)'%A" PEAFETEN ASCYT"I‘\?E wﬁgm STEBODLE LOS DEL DE LOS DEL DESCRIPCION DEL CODIGO DE ALARMA
DENTRO X [ TAKE T SYNC T WARM [ TROLL | TAKE [ SYNC [ WARM [ TROLL o o APAGAR el sist H lido ah del Modo d
PORT N| ACTIVE | WARM | STBD N JPORT N| ACTIVE| WARM | STBD N el sistema a salido anora ael viodo ae
H Coincidir los DEL deant istrad ib | aréfico de abai determinar la Cuenta de Al Detectadas multiples palancas con el mismo ID de palanca en la inicializacion. Localizacion de Averias.
aga Coincidir los parpadeantes registrados arriba con el grafico de abajo para determinar la Cuenta de Alarmas. ® INo palanca conectada en Ia inicializacion.
£ [parpaDEO LENTO DE LoS DELPARPADEO RAPIDO DE LOS DEJ & parPADEG LENTO DE LOS DELPARPADEO RAPIDO DE Lo DEL|'S |PARPADEO LENTO DE LOS DEYPARPADEO RAPIDO DE LS DE} &= PARPADEO LENTO DE LOS DELPARPADEO RAPIDO DE LOS DEL] 8 . . . . ** El procesador de control ha perdido la comunicacion con la palanca N° 1. / ) . ) ) . o
% TAKE |SYNC WARM | TROLL | TAKE | SYNC JWARM | TROLL § TAKE | SYNC | WARM | TROLL | TAKE | SYNC | WARM | TROLL § TAKE | SYNC | WARM | TROLL | TAKE | SYNC | WARM | TROLL § TAKEJ SYNC | WARM | TROLL TAKEJ SYNC| WARM | TROLL . ** El procesador de control ha perdido la comunicacién con la palanca N° 2. PARA CAMBIAR EL ID DE Siga estas instrucciones si obtiene el codigo de - o )
ORT | WARM | STBD N _IPORT NIACTIVE | WARM TBD N ORT NIACTIVEL WARM | STBD N BPORT NACTIVEL WARM | STBD N ORT NIACTIVEL WARM | STBD N PORT NIACTIVEL WARM ISTBD N ORT NIACTIVEL WARM I STBD N (ﬁ /gv WARM | STBD N : Tk El prOCeSadOr de Control ha perdido Ia COmUniCaCién con Ia palanca NO 3 alarma “Detectadas m[]|t|p|es pa|ancas con e| \ Mueve |aS palancas de Ahora puede re|n|C|a'||Zar el SIStema
@ 7@ o 3@ o | @ i ** El procesador de control ha perdido la comunicacién con la palanca N° 4. LA PALANCA: MISMO ID de palanca en la inicializacién”. la estacién de control a| €N Modo de Ejecucion Normal.
|Detectados multiples accionadores con el mismo ID de accionador en la inicializacion. — las posiciones
2 ' 18 . . 34 . . 50 ‘ ‘ . g ! IEI procesador de control ha perdido la comunicacién con el accionador N° 1 (engranaje / palanca de gases del puerto ACCION RESULTADO \ . N EUTRAS /
i IEI procesador de control ha perdido la comunicacién con el accionador N° 2 (engranaje / palanca de gases del stbd).
3 . . 19 . . . 35 ‘ . . 51 . . . . . . . | [ procesador de control ha perdido la comunicacién con el accionador N° 3 (currican stbd / puerto). Mover las palancas de Sin resultado.
4 . 20 . ‘ 36 . . 52 . . . , , , , El procesador de control ha perdido la comunicacién con el accionador N° 4 (engranaje eléctrico / palanca de gases del stbd/puerto). Contr0| a laS’pOSiCioneS
. . . . . JE! procesador de control ha perdido la comunicacion con el accionador N° 6 (engranaje / palanca de gases del centro) TODO ATRAS
5| @ o 21| @ ® o 7| @ o @ 53| @ () C A ) ® O [ ] Entrada de la bateria del accionador N°1 inferior a 10V / 19V.
’ i Entrada de la bateria del accionador N°1 superior a 17V / 32V.
6 . . 22 ‘ . . 38 . . . 54 . . . . . . . Accionador N°1 — La palanca de gases del puerto excedio 5A durante mas de 6 segundos. ACC|6N RESULTADO I
‘ i Accionador N°1 — La palanca de gases del puerto no puede alcanzar la posiciéon mandada. e‘ . ]
23 39 . .
| ® i o0 ® ® ® LR ® = @@ ® oo o o [ Accionador N°1 — El engranaje del puerto no puede alcanzar la posicién mandada. on ot ENCIENDA el sistema. El DEL de TOMAR empezara a parpadear. Pulse y suelte el botén ID# Nros de ID y DEL que estan iluminados
8 ® o4 ole 2 ® ) 56 ® C YK ) o [ ) o Accionador N°1 — El engranaje del puerto excedié 5A durante mas de 6 segundos. SINC hasta que se 1 TOMAR
[ B ) [ ] [ ) Entrada de la bateria del accionador N°2 inferior a 10V / 19V. obtenga el ID de
| @ o | @ [ BN ) “| @ o o 57| @ o0 O ® ® o Entrada de la bateria del accionador N°2 superior a 17V / 32V. palanca deseado — 2 SINC
- = : véase el grafico de la
. . . . Accionador N°2 — La palanca de gases del stbd excedio 5A durante mas de 6 segundos.
10 o o 2 o o0 42 o [ ] o 58 o |00 - - e 2 — —2%9 derecha para el nimero | 3 TOMARY SINC
. . . Accionador N°2 — La palanca de gases del stbd no puede alcanzar la posiciéon mandada. Pulse y mantenga pulsados de ID | DEL
- - — e e
1 @|® o 7| @| @ ol0o 5| @@ o ) s @@ |00 [ ] [ [ [ ] Accionador N°2 — El engranaje del stbd no puede alcanzar la posicién mandadg. los dos botones centrales Los cuatro DEL empezaran a parpadear corres)pl.')ondiente que 4 CALENTAR
[ [ [ [ Accionador N°2 — El engranaje del stbd excedié 5A durante mas de 6 segundos. (SINC y CALENTAR) se ilumina
12 C 2K 28 L BY JK ) 44 C BN | o 60 C BN YK 2K [ AN ) [ ) @ [Enfrada de Ta bateria del accionador N°6 inferior a 10V 7 19V. durante aproximadamente ' 5 | TOMARY CALENTAR
[ ] [ ] @ |Entrada de la bateria del accionador N°6 superior a 17V / 32V. 2 segundos.
13| @ o o 2| @ [ [ BN ) 5| @ o o o o | @ o o o0 , , , , Accionador N°6 — La palanca de gases del centro excedié 5A durante méas de 6 segundoks. 6 SINC Y CALENTAR
Accionador N°6 — La palanca de gases del centro no puede alcanzar la posicion mandadg.
| |eo|le|® « e|lo]e]e® « ole[e®] @ x| o/®|o|o|® . 3: :A-dNer. S0 9o8ee Co CE0 o PLock Seeni 2 posn , , ) ,
Agz:g::dg: . = = Zﬁgﬁﬂgﬁ le g::t:g 2%::1?0 z: girr‘;st;arn‘;‘;s('j‘zogsrggﬂngo:- Pulse y suelte el botdn Pulse y suelte el botén Esta accion almacenara el ID de la palanca
5@ @ @ | ® 110 @O | @|® 1K K BK J o 0 @ O @ |® O® : [ ] [ ] — ' [ ] 2 : : SINC una vez para El DEL de TOMAR empezara a parpadear CALENTAR una vez. en la memoria. Los cuatro (4) DEL
\ ** = La palanca que pierde la comunicacion hara que ocurra una condicién de alarma si la palanca estaba ACTIVA en el momento del fally seleccionar el Modo de P parp : comenzaran a parpadear después de
16 ® 32 o 8 oo Identificador de Palanca almacenar el ID en la memoria
) - i . .
Para una lista mas detallada sobre los Cadigos de alarma, consulte el MANUAL - SECCION 6.0
Para mas informacion sobre los Cédigos de alarma / Localizacién de averias, consulte el MANUAL - SECCION 6.0 incluido incluido en el CD que se envié con la unidad, o visite nuestro sitio web www.glendinningprods.com
en el CD que se envié con la unidad, o visite nuestro sitio web www.glendinningprods.com . , . , , .,
Pulse y suelte el boton Registrar el nimero de Para salir del modo de configuracion de la
— CALENTAR una vez El DEL de TOMAR se iluminaré (totalmente ID enla etiguetg situada palanca de control, APAGUE el sistema y
\/\ para mtrod.l{cw la encendido — sin parpadear). en la parte inferior del vue!vg las palancas de control a sus
>(\ configuracion del ID de cabezal de control. posiciones NEUTRAS.
\? la Palanca.
e = =
= 7 www.glendlnnlngprods.com
GLENDINNING N /
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